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Die Erfindung betriflt ein Wechselradergetriebe 
fur Kraftfabrzeuge, insbesondere fur Schlepper, bei 
dem aufier dem Fahrantrieb ein weiterer vom 
Motor abgeleiteter Nebenantrieb, ein sogenannter 

5 Zapf wellenantrieb, vorgesehen ist und bei dem ein 
Vorgelegerad oder ein Vorgelegeradsatz fur einen 
oder mehrere Gange, vorzugsweise ein fur den 
ersten und zweiten Gang vorgesehenes Doppelrad, 
getrennt von der Vorgelegewelle angeordnet und 

10 wahlweise mit der Vorgelegewelle oder mit einem 
rns Langsame ubersetzenden, auf einer zusatzlichen 
Nebenwelle angeordneten Vorgelegezahnrad bzw. 
Vorgdegezahnradsatz (Kriechgang) kuppelbar ist. 
Die Erfindung ist gekennzeichnet durch die Ver- 

£ 5 einigung des getrennt von der Vorgelegewelle an- 
geordneten Vorgelegezahnradsatzes mit einer in an 
sich bekannter Weise -durch die als Hohlwelle aus- 
gebildete Vorgelegewelle gefuhrten Zapfwelle des 
vom Motor abgeleiteten Nebenantriebes, derart, 



daB das getrennt von der Vorgelegewelle angeord- ao 
nete Vorgelegerad bzw. der Vorgelegeradsatz un- 
mittelbar auf der Zapfwelle lauft. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, das getrennt von der Vorgelegewelle 
auf der unabhangigen Zapfwelle laufende Vor- as 
gelegerad mit einem weiteren Zahnkranz und das 
zusatzliche Vorgelege mit einem zusatzlichen losen 
Zahnrad zu versehen, wobei mit letzterem das 
Schaltrad fur den ersten Gang zwecks Erzielung 
des Ruckwartsganges in Eingriff gebracht werden 30 
kann. 

Der erfindungsgemafie Getriebeaufbau ermoglicht 
ein Getriebe mit einem oder mehreren Langsam- 
gangen, einem Ruckwartsgang und einem vom 
Motor abgeleiteten Nebenantrieb, das nur verhalt- 35 
nismafiig kurze Hohlwellen erfordert, einfache 
Lagerungsmoglichkeiten ergibt und damit eine 
einfachere und \)i\llgtxe Herstellung gestattet als 
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die'Bisher fur den gleichen Verwendungsrweck be- 
kannten Getriebe. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung- schematisch dargestellt, und zwar zeigt 
5 die Abbildung einen Langsschnitt durch ein erfin- 
dungsgemafies. Getriebe. 

Fur die tJbertragung des Motordrehmomentes 
auf den Fahrantrieb bzw. den Zapfwellenantrieb 
sind zwei Kupplungen i und 2 vorgesehen, die vor- 

io teilhaft zu einer Doppelkupplung zusammengefaflt 
sind und mitt els eines einzigen nicht dargestellten 
Schaltorgans betatigt werden. Die Kupplungs- 
scheiben i a und i b bzw. 2° und 2* sind die in ub- 
licher Weise mit dem Motorabtrieb verbundenen. 

15 Kupplungshalften, wahrend die Scbeiben i c und 2 C 
die mit den zugehorigen Wellen verbundenen 
Kupplungshalften bilden. Die Kupplungshalfte i c 
ist mit der Hauptwelle 3 des Wechselradergetriebes, 
d. h. des Fahrantriebes, verbunden und durch die 

20 als Hohlwelle 4 ausgebildete Antriebswelle des 
Nebenantriebes hindurchgefuhrt. Die Hohlwelle 4 
ist mit der Kupplungsscheibe 2 e verbunden. Von 
der Welle 3 wird uber die Zahnrader 5 und 6 die 
als Hohlwelle ausgebildete Vorgelegewelle 7 an- 

25 getrieben. Die Abtriebswelle 8 des Nebenantriebes, 
z. B. eines freien Zapfwellenantriebes,* wird uber 
die Zahnrader 9 und 10 von der Hohlwelle 4 aus 
angetrieben und ist durch -die hohle Vorgelege- 
welle 7 hindurchgefuhrt. Auf der hohlen Vorgelege- 

30 welle 7 sind fest angeordnet das -Zahnrad 6 fur die 
konstante Ubersetzung des Vorgeleges sowie der 
Zahnradsatz n a und 11* fur den dritten und vierten 
Gang. Auf der Vorgelegewelle 7 ist auBerdem das 
Doppelzahnrad 12 verschiebbar "angeordnet Der 

35 Zahnradsatz 13° und 13* fur den zweiten bzw. 
ersten Gang ist getrennt von der Vorgelegewelle 7 
auf der Welle 8 frei drehbar angeordnet. Der ver- 
schiebbare Zahnradsatz. 12 ist so gestaltet, da£ uber 
ihn der Zahnradsatz 13°, 13* entweder mit der 

40 Welle 7 gekuppelt werden kann oder seinen Antrieb 
iiber ein ziisatzliches Zahnradpaar 14 0 , 14* erfahrt, 
das auf einer zusatzlichen Nebenwelle 15 angeord- 
net ist und eine solche Untersetzung besitzt, daB es 
in bezug auf den Zahnradsatz 13?, 13* eine Kriech- 

45 ganguntersetzung erzeugt. Es ergeben sich, also 
zwei Kriechgange, und zwar einer fur den ersten 
und einer- fur den zweiten Gang. Die auf der 
Welle 3 0 in ublicher Weise verschiebbar angeord- 
. neten Schaltrader 16, 17, 18 und 19 sind die ent- 

50 sprechenden Rader fur den ersten, zweiten, dritten 
und vierten Gang und werden in ublicher Weise 
mit den zugehorigen Vorgelegeradern 13°, 13*, -n a 
und 11 6 wahl weise in Eingriff gebracht. Das zu- 
- satzliche Vorgelege 14* 14*, 15 ist der Deutlichkeit 

55 halber in die Zeichenebeue der Abbildung geklappt 
worden. Normalerweise ist es seitlich zwischen den 
Wellen 3* und 7 angeordnet. Zwecks Erzielung des 
Ruckwartsganges kann das Vorgelege 14*, 14*, 15 
mit einem zusatzlichen lose angeordneten Zahnrad 

60 I4 C und der Zahnradsatz 13°, 13* mit einer zusatz- 



lichen Verzahnung 13* verseheiTwerden. Das Zahn- 
rad* 14*, ein sogenanntes Umkehrrad, ist in der 
Abbildung einmal mit dem zusatzlichen, in die 
Zeichenebene geklappten Vorgelege ztisammen ge- 
zeichner und auBerdem strichpunktiert in seiner 65 
wirklichen Lage angedeutet. Durch Zusammen- 
scfialten von Rad 14* mit Rad 16 ergibt sich der 
Ruckwartsgang. Bei dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind die Zahnradpaare 5, 6 und 9, 10 
derart /'"gewahlt, daB im Normalbetrieb, d. h. bei 70 
eingeschaltetem Fahr- und Nebenantrieb, die Vor- 
gelegewelle 7 und die Nebenantriebswelle 8 gleiche 
Drehzahlen haben, d.h. also kerne Relativdrehungen 
gegeneinander ausfuhren. Hierdurch wird es mog- 
lich, die Welle 8 ■ ohne besondere Lagerung in der 75 
Welle 7 anzuordnen. 

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Aus- 
fiihrungsbeispiel beschrankt. An Stelle des gezeig- 
ten Aufbaues des Getriebes mit vier Vorwarts- 
gangen und einem Ruckwartsgang mit je einem 80 
Kriechgang ftir den ersten und zweiten Vorwarts- 
gang sowie den Ruckwartsgang konnen beliebige 
Abwandlungen treten, ohne dadurch vom Wesen 
der Erfindung abzuweichen. 

PATENTANSPBUCHE: 

-I. WechselriLdergerriebe fur Kraftfahrzeuge, 
insbesondere" Schlepper, bei dem ein Vorgelege- 
rad oder ein Vorgelegeradsatz fur einen oder go 
mehrere Gange, vorzugsweise ein fur den ersten 
und zweiten Gang vorgesehenes Doppelrad, ge- 
trennt von der Vorgelegewelle angeordnet und 
wahlweise - mif der Vorgelegewelle oder mit 
einem ins Langsame iibersetzenden, auf einer zu- 95 
satzlichen Nebenwelle angeordneten Vorgelege- 
zahnrad bzw. Vorgelegezahnradsatz (Kriech- 
gang) kuppelbar ist, gekennzeichnet durch die 
Vereinigung mit einer in an sich bekannter 
Weise durch die als Hohlwelle ausgebildete 100 
Vorgelegewelle (7) gefuhrten Zapfwelle (8) 
eines vom Motor abgeleiteten. Nebenantriebes, 
derart, daB das getrennt von der Vorgelege- 

. • welle angeordnete Vorgelegerad bzw. der Vor- 

• . »gelegeradsatz (13° bis 13*) unmittelbar auf der 105 
Zapfwelle lauft. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 

.,. kennzeichnet^ daB das getrennt von der Vor- 
gelegewelle (7) auf der unabhangigen Zapf- 

'.. welle (8) laufende Vorgelegerad (13*, 13*) mit 110 
. , einem weiteren Zahnkranz (13*) und das zu- 
satzliche Vorgelege (14* 14*) mit einem zusatz- 
lichen lose angeordneten Zahnrad (14O ver- 
sehen ist, mit dem das Schaltrad (16) fur den 
ersten Gang zwecks Erzielung des Ruckwarts- 115 
-ganges in Eingriff gebracht werden kann. 
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